18 Screnca Revuo 2/2001

Pacpremio 2001 por profesoro Habermas

La filozofo kaj sociologo Jiirgen Habermas elektigis por la Pac-
premio de la Germana Libromerkato* 2001. Argumento por tiu alta
distingo de la Borsa Asocio de Germanujo** cstis, ke Habermas
revokadis en la memoron liberecon kaj justecon, kiuj ja reprezentas
la nekontesteblan kernon de demokrata komunumo. La 71-jarulo
estas rigardata la plej notinda germana filozofo de la nuntempo. En la
80aj jaroj, Habermas provokis la "historiistan disputon" per sia
kritiko de la tezoj de historiisto Emst Nolte pri naziismo.

Kio estas "Pacpremio de la Germana Librokomerco"?

La ckde 1959 atribuita pacpremio de la Germana Librokomerco
estas unu el la plej gravaj distingoj en Germanujo kaj estas aljugita
por la jaro 2000 la 51an fojon al literatura eminentulo. Per la premio
estas latidata clstarulo enlanda ati cksterlanda, kiu - precipe sur la
kampo de literaturo, scienco kaj arto - kontribuis al efektivigo de la
paco.

Disdonita estas la kun 12500 etiroj dotita distingo ¢iun jaron dum
la ckspozicio de Germana Librokomerco, t.c. la profesia organizo de
la eldonejoj kaj librovendejoj en Germanujo. La loko de la solena
premio ¢iam ecstas la Sanktdpaula katedralo en Frankfurto ¢e Majno,
la iama kunvenloko de la Frankfurta Nacia Asembleo en 1848.

Ekde 1959 estas honoritaj ¢irkati 50 verkistoj, filozofoj, sciencistoj
kaj politikistoj per tiu ¢i pacpremio, inter ili kiel plej elstaraj
latreatoj ekz. Albert Schweitzer (1951), Hermann Hesse (1955),
Carl-Friedrich von Weizsicker (1963), Astrid Lindgren (1978),
Yehudi Menuhin (1979) kaj Viclav Havel (1989).

Ekde 1990 estas premiitaj Kar/ Dedecius (1990), Gyorgy Konrad
(1991), Amos Oz (1992), Friedrich Schorlemmer (1993), Jorge
Semprun (1994), Annemarie Schimmel (1995), Mario Vargas Llosa
(1996), Yasar Kemal (1997) kaj Martin Walser (1998). Ties parolado
post ricevo de la premio en la St Paulkatedralo katizis la Walser/
Bubis-vortbatalon pri la traktado de la holokatisto. En la jaro 1999 la
usona historiisto Fritz Stern gajnis la alte Satatan premion, dum la
pacpremio 2000 estis atribuata al la algeria verkistino Assia Djebar je
la 22a de oktobro 2000 en la Frankfurta Sanktpatilkatedralo por $ia
literatura engago por interna paco en $ia hejmlando kaj la interkom-
preno inter la diversaj kulturoj.

(Fonto: dpa en Werra Rundschau 2001-06-08)

* Friedenspreis des Deutschen Buchhandels; ** Deutscher Borsenverein
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Komenco de nociosistemigo ¢e fervojo
H. HOFFMANN

Enkonduko

Fervoja faklingvo estas tre multspeca. Internacia Fervojunio, franc-
lingve Union Internationale des Chemins de Fer (UIC) kun sia sidejo
en Parizo dividis gin en 15 fakojn kaj 101 subfakojn. La faklingvo
unuigas éefe generallingvajn, teknikajn kaj jurajn enhavojn. En la
jaro 1957, UIC eldonis Leksikonon generalan de fervojaj terminoj
(franclingve: Lexique général des termes ferroviaires) kun preskail
9000 fakesprimoj en la 5 lingvoj: franca, germana, angla, itala kaj
hispana. La lasta (4-a) cldono cnhavas la nederlandan kicl sesan
lingvon.

Problemoj de fervoja faklingvo

La enkonduke menciita fervoja terminaro tute ne enhavas difinojn,
tamen bazigas sole sur nociosistemoj kaj vortoj de la franca fak-
lingvo, iam kvazal internacia lingvo ée fervojoj. Traduki tiujn
terminojn en aliajn lingvojn ne eblas kontentige, Car en unuopaj
lingvoj la realo estas multkaze diversnocie dividata.

En la fervoja fako ne okazis internacia normigo de nocioj, kicl ekz.
en natursciencoj (Amtz & Picht, 1995). E¢ interne de naciaj fakling-
voj normigo estas mankhava, precipe pro ofte tuja, spontanca kaj
arbitra nomdono al inventajo al nova evoluigajo, ankati pro sinonima
Raoso, sen konsideri nociosistemojn (Blanke, 1995). Ekster tiuj
objektivaj problemoj ekzistas subjektivaj mistradukoj, Car ne ¢iu tra-
dukisto estas sufice profunda fakulo por scii sen aldonita difino pri
¢iu detalo en la koncerna subfako - kaj en fontolingvo kaj en celo-
lingvo. Sekve tradukaj terminaroj parte pretekstas per terminaj ekva-
cioj tutan nocian konformecon malgrati nociaj diferencoj (Budin &
Felber, 1989). Do ankal Fervoja Terminaro en Esperanto el la jaro
1989, en kiu trovigas ¢iuj nocioj de la seslingva UIC-leksikono kva-
zau kiel sepa lingvo, enhavas tiajn malgustajojn.
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PaSoj por plibonigo
Intertempe Internacia Fervojunio faris jenajn plibonigojn:
° Anstatal kvina cldono de UIC-leksikono estas kreita terminolo-

gia datenbanko "RailLexic", kies uzo eblas per regule ecldonataj
diskedoj, per interreto ati per mendeblaj plurlingvaj libroj.

° Gis la jaro 2001 la datenbankaj lingvoj atingis la nombron 20.
Estas aldonitaj la versioj ¢elia, dana, Esperanta, finna, hungara, japa-
na, norvega, pola, portugala, rumana, rusa, serba, slovaka kaj sveda.
Danke al bonaj rilatoj de Internacia Fervojista Esperanto-Federacio
(IFEF) al la hungarStata fervoja entrepreno Magyar Allamvasutak
(MAYV), IFEF ricevis rajtojn kaj devojn koncerne la datenbankon,
same kiel nacia fervoja membro-entrepreno de UIC.

° Pli ol 2000 novaj nocioj cstas aldonitaj. Gravas, ke plurmil
nocioj ckde 1995 ricevis difinojn. Sckve novaj Esperanto-terminoj
estas vortigataj lat tiu pli bona bazo. Tamen la difinoj venis ¢l fontoj
sen sistema fundamento. UIC same forlasis la principon, ke la franca
faklingvo estu modelo por aliaj.

° Finfine en 1999, UIC decidis paSon post paSo prilabori unuopajn
subfakojn lat terminologiaj principoj de Internacia Organizo por
Normigo (ISO). La unuc traktata subfako MT40 (MT = maSin-
teckniko) koncernas generalajn nociojn de fervojaj veturiloj. La attoro
de ¢i tiu kontribuo kiel sckretario de Terminara Sckcio de IFEF
kunlaboras en la fondita speciala UIC-kolektivo. UIC bonvenigas
kunlaboron de esperantistoj, ¢ar planlingva pensmanicro faciligas
sistemigon de nocioj kaj kritikon pri naciaj solvoj.

Laborprincipoj

Kiel bazan verkon por la laboro, oni elektis Terminologian gvidilon
de Heidi Suonuuti, multjara prezidantino de Teknika Komitato 37 de
ISO; la verko ekzistas ankali en Esperanto-versio. La autorino
precipe postulas inter-lingve harmoniigi nociojn kaj nociosistemojn
kiel esencan parton de internacia normigo. La celo de nocio-
harmoniigo cstas malpliigi at forigi ctajn diferencojn inter pluraj
nocioj, kiuj estas jam intime kunligitaj unu kun la alia. Harmoniigo
de nocioj ¢iam inkludas komparon de diversaj nociosistemoj (Swo-
muuti, 1998).

Screnca Revuo 2/2001 21

La laborgrupo klare limigis la traktendan subfakon, elektante ¢iujn
koncernajn nociojn el la datenbanko. Lall terminologia principo, la
labora vicordo estu: sistemigi - difini - nomi. Por sisteme strukturi la
nociojn, necesas dividi la tutan amplekson en unuopajn kompleksojn
da super- kaj subordigeblaj nocioj. Unu komplekso ekzemple titolas
"Veturiloj, dividitaj lai movilo kaj/at transportilo". Por la necesa
internacia analizo, la laborgrupo komence devas informi sin pri
diversaj sistemoj trovigantaj en naciaj normoj, reglamentoj, enciklo-
pedioj kaj aliaj sciobazoj.

Ekzemplo de sistema komparo

Dum la unua kunsido de UIC-kolcktivo MT40 cstis prezentata la
normo 25003 "Sistemigo de relkondukaj veturiloj" de Germana
Instituto por Normigo (DIN). Gi enhavas strukturon, terminojn kaj
difinojn. Kvankam &i estas tradukita en la anglan kaj la francan
lingvojn, la normo estas sole germana. Ties strukturo bedatrinde
parte diferencas - e¢ disde praktika germana lingvouzo.

DIN klopodis trovi unusolan arboforman hierarkion por ¢iuj rel-
kondukaj veturiloj. Jen malgranda sed grava parto de tiu strukturo
kun la elira nocio "normaltipa veturilo" (Bildo 1). Temas pri fervojaj
veturiloj uzeblaj por trajnoj. La nocio do ne inkludas drezinojn,
vetureblajn masinojn por trakokonstruado k.t.p.

Jam ¢e tiuj bazaj nocioj montrigas preskail nesolveblaj problemoyj
de tiu klopodo. La unua problemo koncernas la nocion "vagono"
(germane: Wagen ati sinonime Waggon). Lat praktika lingvouzo, kaj
en Germanio kaj en Kroatio kaj en Esperanto, temas pri normaltipa
veturilo, kies principa konstrukcio konformas al transportilo (kon-
tratie al lokomotivo). Sed DIN difinas Wagen kiel normaltipan vetur-
ilon sen propra movinstalajo. Sekve lati DIN, motorvagono (ger-
mane: Triebwagen) ne estas Wagen. Tiu decido kontratias kaj al la
germana vortkunmeto kaj al - e¢ oficiala - praktika vortuzo. Ekz. sur
biletoj por rezervi sid- kaj kuSlokojn estas presata " Wagen (n-ro)...",
egale ¢u la loko trovigas en senmotora vagono ati en motorvagono.

En la angla, franca, itala kaj pluraj aliaj lingvoj ekzistas apartaj
radikvortoj por pasagervagono (coach, voiture, carrozza), varvagono
(wagon, wagon, carro) kaj motorvagono (railcar, autorail, auto-
motrice). La ekzemploj montras, kiel malfacilas trovi en Ciu lingvo
klaran ekvivalenton de "vagono".
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normaitipa veturilo
vozilo normalnog tipa
standard vehicle

véhicule (de type) courant
Regelfahrzeug

trakciilo
vucno vozila
traction unit
engin moteur
Triebfahrzeug

senmotora vagono
vagon bez motora
non-motorised standard vehicle
matériel/ remorque

Wagen (ohne Fahrantrieb)

lokomotivo trakcikapo motorvagono
lokomotiva vucno vozilo za motomni vagon
kombinacijju vagona ‘
Jocomotive power car railcar; motor coach
locomotive motrice autorail
Lokomotive Triebkopf Triebwagen

Bildo 1: Hicrarkio de veturiloj lati DIN 25003
(en Esperanto kaj lingvoj kroata, angla, franca, germana)

La dua problemo koncernas la nocion "trakcikapo" (germane:
Triebkopf). Temas pri trakciilo por vagonkombinajo, sen pasager-
kupeo. DIN ordigas gin en cgalrangan lokon, same kiel lokomotivon
kaj motorvagonon. Estas traktenda la demando, ¢u "trakcikapo" trov-
igas je bona loko en la hierarkio, ati estu speco de lokomotivo atl estu
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speco de motorvagono. Tiu problemo estas tre speciala kaj krevigus
la kadron de tiu ¢i kontribuo.

La atitoro opinias, ke unusola arboforma hierarkio ne povas solvi la
taskon, do ke necesas pluraj hierarkioj lati diversaj aspektoj. Li pro-
ponas modifon de la montrata nociosistemo laii jena versio (Bildo 2):

normaltipa veturilo
vozilo normainog tipa
standard vehicle
véhicule (de type) courant
Regelfahrzeug

vagono
vagon
coach + wagon
voiture + wagon
Wagen; Waggon

trakciilo
vucno vozila

traction unit
engin moteur
Triebfahrzeug

senmotora vagono

vagon bez motora

non-motorized
standard vehicle

lokomotivo motorvagono
lokomotiva motorni vagon
locomotive raflcar;

locomotive motor coach

Lokomotive autorail matériel remorque
Triebwagen Wagen ohne
Fahrantrieb

Bildo 2 : Proponata hierarkio de veturiloj
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La du paralelaj linioj irantaj el "normaltipa veturilo" simbolas di-
versajn aspektojn, maldekstre: movilon (trakciilon), dekstre: trans-
portilon (vagonon). Trakciilo estas at lokomotivo al motorvagono.
Vagono estas ali motorvagono ali senmotora vagono. Sckve motor-
vagono cstas kaj trakciilo kaj vagono.

La nocio "trakcikapo" mankas en tiu hierarkio. La attoro pledas
por ordigi gin kicl specion de motorvagono.

Tiaj hicrarkioj estas strukturendaj por ¢iu nociokomplekso en la
prilaborata subfako. Ili estigu post sufica konsultado de fakuloj en
pluraj landoj. Dum la laboro certe montrigas brecoj kaj koincidoj,
kiuj necesigas aldoni nociojn al la komplekso kaj korekti sinonim-
ccojn.

Difinoj kaj nocio-harmoniigo

Vortigo de difinoj nepre sckvu la nociosistemon. El difino cstu leg-
ebla la loko de la nocio en la hierarkio. En la kazo de Internacia
Fervojunio, komence temas pri "labordifinoj" fare de laborgrupo. La
rezultojn konfirmu kompetenta sekcio de la unuopaj fervojaj entre-
prenoj. Pro tio la laborgrupo vortigas demandilojn pri ¢iu traktenda
nocio. Jen ekzemplo de demandilo al la franca fervoja entrepreno:

Sistemnumero 3.1.1 RailLexic 7130
Labordifino: kombinajo el pluraj vagonoj interligitaj per firma kupl-
ilo au artiko tiel, ke unuopa vagono ne povas sole
funkecii en trafiko
Provizora termino: rame indéformable

Superordigita) NOCIOJ:  wovvvveerierieerieaiie ittt et see s ease s
SUBOTAIZIta] NOCIOJE  .uessssnsusssvmsssmonivsssamssssussss sssssesssssnssn vas v s s
KONtralia] NOCIOJ:  uveeeivureeiiieeinieectreeeeeiteaeeneesaeeseaseeesncaeesseeeennneeeens

Demandoj:

1. Cu vi konfirmas la provizoran terminon zame indéformable tute
gusta al la labordifino?

2. Se ne: Kiu alia termino tute gustas?

. Se ne ckzistas tute gusta termino: Kiu fakesprimo estas proksima?

4. Se nur ckzistas proksima fakesprimo: En kio konsistas la nocio-
diferenco de la labordifino?

W
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Se la demando 4 estas respondata per klarigo de nociodiferenco,
necesas pripensi nocio-harmoniigon, ankatli kunlabore kun koncernaj
fakuloj el pluraj landoj. La rezulto ne grave kontratiu naciajn
difinojn. Tio certe multkaze eblas, se oni anstatailigas detalojn per
generaligo.

Tipa ckzemplo de inter-lingvaj nociodiferencoj estas la nocio
stacio (Hoffinann, 1993). Jen komparo inter la difinoj en Germanio,
Hungario kaj Svisio lat sekva tabelo:

germana fervoja instalajo kun maksimume unu trakforko, kie trajnoj
Bahnhof  povas komenci kaj fini kurson, ¢irkativeturi alian trajnon ati
retroveturi al alia trako

hungara dejorejo destinita por kunmeti trajnkompletojn, por regi en-
allomis kaj elveturojn de trajnoj, por pasager- kaj vartrafiko

svisa instalajo por regi kaj sekurigi trajntrafikon kaj por kunmeti
Station, trajnkompletojn, kun minimume unu trakforko kaj publika

Bahnhof trafiko

En la germanlingva parto de Svisio oni sinonime uzas la vortojn
Bahnhof kaj Station. Se ne estas publika trafiko, oni nomas la instal-
ajon: servostacio (Dienststation). Komparoj kun difinoj en aliaj ling-
voj montrus pli da bunteco de samaj, similaj kaj diferencaj karakter-
izajoj. En la lasta revizio de Plena Ilustrita Vortaro de Esperanto, la
difinpropono por la nova fervojfaka nocio stacio 6 tekstas: sckcio de
fervojlinio, kie eblas gravaj influoj al trajntrafiko (elvicigi kaj envic-
igi trajnojn, komenco kaj fino de trajnkursoj ks.). Tiu Esperantlingva
difino povas esti eta ekzemplo de internacie harmoniigita nocio.

Perspektivo al praktika solvo

Terminara Sekcio de IFEF uzas fakan scion kaj planlingvan pens-
manieron por altkvalite kunlabori en Terminologia Grupo de UIC lat
la celo, latpaSe sistemigi kaj harmoniigi fervojfakajn nociojn. La
praktika realigo estas imagebla nur tiel, ke en unua fazo sistemigitaj,
difinitaj kaj internacie harmoniigitaj nocioj validas samtempe kun
konvenciaj nocioj difinitaj en naciaj legoj kaj reglamentoj. En dua
fazo okazos adapto de naciaj legoj kaj reglamentoj al internacie har-
moniigitaj kaj normigitaj nociosistemoj.
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Resumo
Pro diversa nacia disdivido de realo en unuopaj lingvoj, multaj
tradukaj terminaroj pretekstas nocian konformecon malgral nociaj
diferencoj. Tio ankati koncernas la fervojan faklingvon, kiu éefe
unuigas gencrallingvajn, tcknikajn kaj jurajn cnhavojn. Lastatempe,
Internacia Fervojunio (UIC) decidis paSon post paSo prilabori unu-
opajn subfakojn lai terminologiaj principoj de Internacia Organizo
por Normigo (ISO). Estas montrataj

° ckzemplo de sistema komparo inter du diversaj nociosistcmaj

strukturoj,
° la sekva labormetodo kun fakuloj el pluraj landoj, kaj
¢ ckzemplo de nocio-harmoniigo.
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Priaiitora informo

Dum 23-jara fervojstacia laboro, la atitoro kvalifikigis §is diplomita
ingeniero por teknologio de fervoja transportado, doktorigis dum 12-
jara altlerneja laboro kaj estis 4 jarojn planadingeniero por trakokon-
struaj projektoj. Ekde 1993 d-ro Hoffinann estas sckretario de Termi-
nara Sckcio ¢e Internacia Fervojista Esperanto-Federacio (IFEF) kaj
ckde 1998 korespondanto de IFEF en Terminologia Grupo de Inter-
nacia Fervojunio (UIC).
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Prikalkulado de perforita akvokolekta tubaro
por homogena enfluo-distribuo

O. HASZPRA, S. SHMFLA & R. FATAHI NAFCHI

Enkonduko

En la Ilidrotcknika Katedro de la Budapce$ta Teknika Universitato,
kaj antatic cn la hungara Esplorcentro dc Akvomastrumado ckde
1978 sub gvido de O. Haszpra cstis farata) multaj cksperimentaj kaj
teoriaj studoj pri la filtrigo, t.c. fluo de la akvo tra porozaj medioj,
ckz. grundo, aluviaj tavoloj k.a. (Haszpra 1978, 1980, 1981a,b; 1982
a,b; 1983 a,b,c; 1994 a,b; 2000; Haszpra & Horvdth 1983, 1988;
Haszpra, Komora, Sikora & Starosolszky 1981) kaj meze de la 80aj
jaroj pluaj esploroj pri la filtrigo de grundakvo al perforitaj akvo-
kolektaj tuboj (Haszpra & Kalina 1987).

De post 1995 Haszpra kaj liaj du doktorandoj faris, resp. faras
esplorojn pri la hidratlika prikalkulado de perforitaj akvokolektaj
tubsistemoj (Shmela 1996, 1997, 1998, Haszpra 2000, Fatahi 2000,
2001). La esploro datiros verSajne gis la jaro 2002.

La problemoj estas reduktitaj al tiuj aperantaj en kazo de akvo-
kolektaj tubsistemoj kuSigitaj sur atl sub la kuSejo de riveroj atl lagoj
(Bildoj 1 kaj 2). Tia sistemo, kuSigita en 1997 sub restarigitan fluej-
sekcion de Danubo, estas tiu trinkakvo-kolekta tubsistemo, per kies
estigo oni volis iom utiligi la replenigon de la labor-kavejo, kiu estis
jam preta por la tien planita barajkomplekso.

Historio

La menciita flucjsckcio cetere estas en la granda Danub-kurbo ¢e
urbeto Nagymaros (nadjmaro$), norde de Budapes$to. Tie la hungara
registaro - surbaze de kontrakto kun Slovakio - intencis konstrui
kompleksan objcktumon konsistantan el §veliga digo, hidroclektra
centralo kaj navigacia kluz-paro. EC la laborkavego jam farigis preta,
kiam, pro la protestado de medioprotektantoj, la registaro rezignis
rcaligi la planon kaj ordonis restarigi la originalan flucjon.



