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La aera stereofotogrametrio utila-
gas duoblajn fotojn, kiuj interkovras
sin ordinare 60—65%. La duoble am-
pleksitaj partoj povas esti observataj
stereoskope kaj el ili oni ricevas pla-
nojn aii mapojn kun prezentita si-
tuacio kaj reliefo de landregiono.
Por ellaborado de planoj kaj mapoj el
aeraj stereoparoj, konstruitaj estas
multaj specoj da aparatoj, bazitaj sur
diversaj konstruaj principoj, en Ia
Germana Demokratia Respubliko, 1a
Germana Federacia Respubliko, Svi-
slando, Italio, Sovet-Unio, k.a.

Mi devas emfazi ankoratifoje, ke
en la nuna tempo Ia originalaj mapoj
estas kreataj ekskluzive lai fotogra-
metriaj metodoj Mi citos ekzemplon

el mia patrujo — Ia malgranda lando
Bulgario.

. La definitive ellaborita, antay 20
)aroj, mapo 1:25000 estas farita
proksimume 709% lay fotogrametri,
maniero. Parto de Ia montaroj ep
Bulgario estas fotitaj lai tere-foto.
grametria maniero, la ebenajoj — per
ap!lkado de la unubilda fotogrametrio
kaj kompletigo laii Ia menzula me.
todo; Alia parto de la montaro kpj
montetoriaj regionoj estas ellabo-
ritaj pere de la aera stereo — foto-
grametrio kaj nur éirkag 30% estas
ellaboritaj entute lag Ia menzula me-
todo- Kaj tio estis antai 20—35 jaroj

En la farata nun mezurado de
Bulgario laii skalo 1 : 5000 13 aera ste-
reofotogrametrio trovas plej vastan
aplikon. Jam pli ol 809 de 1a mezuy-
radoj estas farataj fotogrametrie kaj
nur 20% — lad la menzula metodo,
kaj la tendenco estas al senhalta re-
duktado de tiu i lasta procento.
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625.711.3
TRI VETURLARGAJ AUTOSOSEO]J

(Mirosaw Kossakowski, Varsovio, Pollando)

1. Difino de triveturlarga Soseo

La triverturlaga £oseo estas Soseo kun unu dudirekta veturejo
posedanta tri veturlargojn. Du eksteraj largoj estas destinataj por kontratiaj
irsencoj kaj meza veturlargo ecstas utiligota nur por preterpasado. La
kverprofilon de la tri veturlarga Soseo montras la figuro 1.
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Fig. 1. Kverprofilo de triveturlarga atto$oseo.

Preterpaso sur duveturlarga $oseo ,sen limigo de videbleco, okazas
nur en la momento kiam proksimigantaj atitoj trovigas sufiée distance.
Kontratie, sur la trilarga Soseo, preterpasado realias samtempe kun
malsamdirekta trafiko, se nur la mezan veturlargon ne okupis ia atito
sekvanta da la mala irsenco.

Konstruado de la tri veturlargaj Soseoj estas ankorati diskutebla. Gis
nun oni konstruis ilin kiam trafiko superis kapaciton de la du veturlarga
Soseo sed ne sufiéis por kvarlarga veturejo.

2. Vojkapacito de la triveturlarga Soseo

Pro tio ke la preterpasado sur la triveturlarga Soseo povas okazi pli
ofte ol preterpaso sur la duvetularga Soeso, vojkapacito de la triveturlafgfa
Soseo estas pligrandigita 1,5 gis 1,7 — oble, kompare kun la du veturlargoj,
havantaj similajn trafikajn kondi¢ojn. Komparan kapaciton de Soseo en
ebena tereno montras la tabelo 1.
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Tabelo 1
Projekta vojkapacito de du kaj tri veturlargaj Soseoj
Vojkategorio Projekta vojkapacito de ¢iuj veturlargoj, en du direktoj, veturiloj
per horo, dependante de largeco de unu veturlargo
375m | 350m | 300m | 25m | 250
Du veturlargoj 850 — 930 750 —850 600 — 700 550 — 650 500 — 600
| Tri veturlargoj | 1300 — 1600 | 1100 — 1450 900 — 1200 800 — 1100 | 750 — 1009

La Scsea kapacito estas ligita kun rapideco de vojagantaj atitoj. Por
la tri triveturlarga vojo la plej konvena rapideco estas 80—90 km/h. La
figuro 2 montras funkcion de la kapacito de unu veturlargo rilate al rapidecc.
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Fig. 2. Kapacito de unu veturlargo rilate al atitorapideco.

Evidentigas, ke maksimuma kapacito de la triveturlarga Soseo estas fiskita

je €. 2000 alitoveturiloj dum unu horo. Tiu cifero estas pli granda ol la
ciferoj de la tabelo 1, éar ili indikas valorojn uzatajn nur por projektado.

La kapacito estas ligita kun gusta markado de pavimo. Du siricj
dividis la veturejon je tri largoj, pli separante la atitocirkularon. En ia
figuro 3 estas prezentitaj latilongaj markoj blanke pentritaj sur la pavimo.
Estas rimarkebla fakto, ke la tangantoj de la vojo posedas tri largoju,
dum la girejo — nur du largojn. Tio ebligas sekuran trafikon de atitomobiloj

3. Rekonstruo de duveturlarga vojo je tri largoj

Unuhora vojtrafika intenseco superiganta 600—800 atitoj ekzista ka-
pacito po hore decidigas la rekonstruon de duveturlarga vojo je trl

largoj, kondiée ke preterpasa videbleco estos atingebla latilonge de la
tuta vojo.

La plej simplan metodon de la rekonstruo je tri veturlarga v0jo
montras la figuro 4. La veturejo estis plilargigita de 7,0 m &is 10,5 m, kaj la
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Fig. 3. Latilongaj markoj (pentritaj blankaj strioj) sur pavimo de tti
veturlarga girejo.
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Fig. 4. Ekzempla rekonstruo de duveturlara Soseo je tri Iargbj.

novan pavimon oni konstruis sur ekzistaj Sosebordoj. La novaj $osebordoj
estis formitaj ekstere de la malnova vojplanko.

4. Rekonstruo de triveturlarga vojo je kvar largoj

Se la trafika intenseco superas 1000—1600 aiitoj po _hore, tiam estas
motivigata la rekonstruo de vojo de tri 8is kvar Yeturlar{go;. Metodoj de la
rekonstruo estas prezentataj en la figuro 5. Ili simple pruvas, ke la tasko
estas facila kaj nemultekosta. o

La plej malspeziga investo estas rekonstruo de la .veturlargol
ie du veturejoi, pere de mallarga apartiga striego 1,5—2,0m (figuro 5b, S)~
Tiel ofte oni rekonstruis, lali tiu metodo, vojojn en Usono. Kyf)ma avantago
de tiu konstrua metodo ekestas en kazo de manko de sufiéa tereno, kio
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kutime okazas sur suburbaj teritorioj. La mallarga apartiga striego deyas
esti limigita per suprenlevitaj randajoj, kontrastigantaj la veturejojn k.
striegon. Plej ofte la mallarga apartiga striego havas paviman kovrajon, Aa’.'
la herbokovritan striegon meze de Sosea vojplanko, oni malfacile flegas I;t(;
la peza trafiko kiu malhelpas la propran flegadon. Se la veturejoj havas
bituman pavimon, tiam la striego devas havi blankan betonan kKovrajon
kontrastantan kun la nigraj vojveturejoj. '
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Fig. 5. Ekzempla rekontsruo de triveturlarga ¢arSoseo je kvar 1a~5oj.

Antatividante baldatian rekonstruon de la trilarga vojo je kvar
veturlargoj, oni devas konstrui la mezan veturlargon kiel facilmovan kaj
malfortan pavimon, kiu post la rekonstruo servos kiel apartiga striego
(figuro 5 d). Tiun striegon oni povas herbosemi, sed i devas havi la
suprenlevitajn randajojn.

La plej perfektan metodon de la rekonstruo formas la kvarvetur:
larga vojo apartigita po duveturejoj (atitoSoseega« tapo). Du ekzista)
veturlargoj kreas novan unuopan veturejon. La restinta veturlar€o
flankas la apartigan striegon kai poste gi povas esti detruita (rompita). Lr.a
duan veturejon konstruas tute sendepende de la unua, kaj la cetd
avantago estas, ke la trafiko ne malhelpadas dum la konstruado. La figurd
Se prezentas tiun tipon de la kvarveturlarga Soseo; 8i estas speciale reko-
mendata sur eksterurbaj terenoj.

Plus notej, bibliografio kaj ampleksaj resumoj en Esperanto

Eldonas:

Mouton & \I{(—io, Hago-Parizo
Sub auspicio de CED

Peranto: UEA Nieuwe Binnenweg 176, Rotterdam-2, Nederlando;
pck. 37 89 64.
5. Konkludo

Gisnunaj spertoj montras, ke la triveturlargaj 8§oseoj estas plel
konvenaj en kondi¢oj de preskaii tuta preterpasa videbleco kaj dum 13
vojtrafika intenseco oscilanta proksime de maksimuma kapacita limo.

Sekurigo de tiuj kondiéoj povas esti efektivigita sur eksterurba),
malaltajaj, ebenaj terenoj, ne influigintaj de suburba vojtrafiko.
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